Nejrad
bych toho nechal
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Minule jsme Michala zastihli na pokraji zhrouceni. Nedostatek spanku, dlouhé fizeni v kuse a permanentni
stres vykonaly svoje. Organismus se prosté vzboufril. Pamétliv této lekce, dal si Michal predsevzeti, Zze na
hranici rizika uz dale jezdit nebude. Buraky, které mél dovézt do Oaklandu, doruci jen za predpokladu, Ze
nebude riskovat Zivot. Tohle dobré predsevzeti mu vSak dlouho nevydrzelo a zase jel na doraz.

Je nedélni rano, prede mnou jsou Wyoming,
Utah a Nevada. Chci dojet na truckstop ve
Sparks, ke kterému je to 1015 mil (1630 km).
Zvladnul jsem to, ale unaveny tak, Ze uz jsem na
silnici nevidél, jen se drZel mezi bilymi ¢arami.
Zajel jsem na parkovisté a jezdil dokola tak dlou-
ho, aZ jsem nasel misto, kam jsem mohl najet po-
predu. Kdepak couvat, ja uZ nevidél ani zrcadla,
natoZ néco v nich.

Rano jsem vyjel brzo, pred sebou uz jen asi
250 mil do Oaklandu, s nadéji, Ze to mozna stih-
nu. Pfed Sacramentem je nejhorsi véha, kterou
znam. SlySel jsem, Ze jsou i horsi, nevim, ma zku-
senost je tato. Samoziejmé, Ze mé tam zastavili
a zacala prohlidka trucku. Dopadlo to dobfe pie-

Z Blue Mountains do Pendletonu v Oregonu.

torka v severni Americe. Nastésti, diky Bohu, tam
byl také hodny dédousek, ktery obsluhoval vahu.
Rozhodl se mi pomoci, vzal mij denik (log book),
otevfel ho, zalapal po dechu, otocil oci k nebe-
siim a honem denik zase zavrel. Kdyz inspektor-
ka natéhla ruku po logu, on povida: ,To uz jsem
kontroloval, je to v pofadku.” V tu chvili jsem mu
chtél polibit zadnici, nebo alespoi ruku, ale ne-
mohl jsem udélat nic, neZ se na néj podivat. On
ten pohled pochopil, usmal se, a protoze stél za
inspektorkou, a ta na néj nevidéla, pohrozil mi
prstikem.

Do pfistavu jsem dojel nakonec v¢as, vyloZil
jsem tfi palety burdk( pro americkou ambasadu

Silnice prudce a dlouze klesa, vpravo je zachranna rampa pro ty,

kterym selzou brzdy.
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v Hongkongu a hura do Los Angeles, kde jsem
mél nasledujici rano vykladat zbytek. Cestou mé
zastavili jeSté na jiné véze. Zeptali se, kdy mne
kontrolovali naposledy, a kdyZ jsem jim fekl
a ukazal papir, Ze ten den rano, nechali mé jet.
V Gtery rano, kdyZ jsem stal u rampy a sklad-
nici vykladali navés, tak vidim, jak z tahace hned
vedle vykladaji stejny néklad jako mdj. Dal jsem
se do feci s fidicem a dovédél se zajimavé véci.
Oni byli v Kometu v Bostonu, odkud byl i mij
naklad, ve stfedu, o den dfive neZ ja. PiSu oni,
protoZe v trucku byli dva fidici, ktefi mohou jet
takrka nepretrZité a ty palety s burdky uz tam
u vrat staly. Pro¢, kdyz to tolik spéchalo a bylo
tfeba stihnout lod;, ty zatracené burdky nenalo-




Zili jim? Vrtalo mi to hlavou, ptal jsem se, kde
se dalo a brzo jsem znal odpovéd. Za naklady
do oblasti San Francisca se plati vic, nez do Los
Angeles a okoli. Nevim pro¢, ale je to tak. Tak
ja se Zenu, div se u toho nezabiju, aby m(j $éf
vydélal vic? Proto jsem sedél v nedéli za volan-
tem osmnact hodin? Ja riskuji pokutu na vaze
za hodiny ve sluzbé jen pro néj? Pokuty nejsou
malé, znamy platil za falSovani, a to jsme délali
vsichni, 1600,- $. Za cestu na vychod a zpét jsem
dostaval 850 dolarli bez ohledu na to, jak dlouho
mi to trva a kolik zastdvek mam. Tak takhle tedy
ne. Ale kde vzit honem jinou praci?

Na chvilku prerusim vypravéni mych fidic-
skych pfibéhd, mém takovy dojem, Ze povidani
0 jizdach sem a tam a rliznych problémech, které
mé potkaly, bylo zatim dost a Ze bych mél napsat
také néco o technice (autor popisuje stav vozo-
vého parku na konci 80. let — pozn. redakce).

Je nékolik hlavnich vyrobci: Peterbilt, uzna-
vany jako nejluxusnéjsi, je také nejdrazsi a cena
100,000 dolarl za taha¢ bez navésu neni neob-
vykla. Potom Kennworth, Freightliner, Interna-
tional a GMC Volvo. Trochu stranou stoji Ford,
neni o néj zajem, i kdyZ jsou lidé, ktefi maji radi
zvlastnosti. Kapitolou zcela odlisnou je Mack,
ten sice také stale stoji stranou, ale je oblibeny,
a to predevsim na vychodnim pobiezi. Jezdi po
méstech a mezi nimi na kratké vzdalenosti. Jako
Jtranskontinental” ho témér neuvidite. Pak je tu
jesté Western Star - neni oblibeny, protoZe je to
kovarska prace a tudiZ je moc tézky. Tam, kde se
musi Setfit vdhou pro placeny naklad, to ma své
opodstatnéni. Posledni je Marmon, kdysi nejlepsi
a nejluxusnéjsi. Pro svou vysokou cenu a dlou-
hou dodaci lhitu je vidét opravdu mélo.

Tito hlavni vyrobci v podstaté vyrabéji jen ka-
biny a skladaji vSe moduldrné dohromady.

U znackového obchodnika Ize koupit primér-
ny truck tak, jak jej objednavaji dopfedu. Kdo ma
své specialni poZadavky a vi, co chce, objednd si
vz s vybavenim podle svého vlastniho navrhu.
Dodaci Ihity prekvapivé nejsou dlouhé, mésic,
dva. Motory béZné pouzivané jsou Caterpillar
a Cummins. K nim patfi jesté Detroit, kdysi vi-
dlicovy Sesti a osmivalec, velmi neoblibeny
a vseobecné zndmy spotiebou oleje, ten z néj

tekl vSude. Potom firma
vyvinula fadovy Sestivalec
OHV série 60, ktery se ihned
dostal na 3picku. Vybaveny
elektronickym vstfikovanim
a cruise control (tempomat)
stoji to, co prosty Caterpil-
lar. Provozni otacky moto-
ru maji u ostatnich znacek
rozsah minimum/maximum
350 otacek, a proto se pou-
Zivaji tolikastupriové prevo-
dovky. Ono to jede i s devi-
tistupriovou, ale motor na to
neni dost pruzny a trva dlou-
ho, nez se po fazeni rozjede.
Detroit jede v rozsahu 700
otacek, a proto mu deviti-
stupfiova prevodovka stadi.
Je levnéjsi a méné porucho-
va. Je jasné, Ze se vsem libi,
Ze nemusi tolik fadit, porad
hlidat tachometr a ostatni
+budiky”. Computer to ohli-
da za Vas. Pfed nastupem Detroitu byl nejoblibe-
néjsi Cummins, ktery najede hravé 600 000 mil do
generalky. Caterpillar je nejvykonnéjsi, ale snad-
no se porouchd, pfitom dily jsou opravdu drahé
a Zivotnost je podstatné nizsi. Pochopitelné Ford
pouZiva svij vlastni motor, tak jako Mack.

Kapitola prevodovek je jednoduchd. Fuller
Roadrunner. TytéZ prevodovky vyrabi jesté firma
Meritor, ale kromé jména v nich neni rozdil. Lisi
se podle poctu stupnid, od 9 do 18. O té 18 vim,
Ze je, ale nikdy jsem se s ni nesetkal. Pak jes-
té existuje automaticka prevodovka Allison, ale
neni oblibend. Dalsi podnik pak dodava pérova-
ni, jiny brzdy, atd.

Ddlezitou ¢asti tahace je fidicova loZnice,
sleeper. To je vyrobek dal3iho vyrobce, ale uz se
lisi podle findlniho jména trucku. Ty tam jsou
doby jednotlivych hrobeckl-rakvi, do kterych
se prolézalo dirou v zadni sténé kabiny. Pfisly
sleepry del3i, pohodInéjsi. Také vyssi, s patrovou
palandou, takze tymy maji kazdy svou postel.
Pak nastoupilo Volvo s integrovanou kabinou,
kde uZ neni zadni sténa délici sleeper od fidic-
ského prostoru. Ve vysoké dvojpostelové verzi
je to uZ docela slusny Zivotni prostor. V zimé
i v [été trucky parkuji s béZicim motorem, to kv(li
klimatizaci a motory se vypinaji jen na chvili, pfi
tankovani.

Palubni deska se také lisi podle objednavky.
Potfebnych méficd neni moc, tachometr, otacko-
mér, to kvdli fazeni. Méfi¢ tlaku vzduchu, teploty
vody, pyrometr méfici teplotu turba. Ovsem na
prani Ize mit méfice tlaku vzduchu v pérovani,
teploty oleje v motoru, pfevodovce a diferenci-
alech, méfi¢ hladiny vody v chladici... Vysledek
je, Ze se tam ¢lovék radsi ani nekouka. Rada vy-
pinact, kromé béznych svétel a ovladani topeni
a klimatizace jesté dva vypinace motorové brzdy.
Jeden, kterym se zaping, druhy na volbu brzdéni
dvéma, Ctyfmi nebo Sesti valci.

Motorové brzdy nejsou bézné, hodné podnikd
Véfi, Ze to ni¢i motory. Dva knofliky parkovacich
brzd, jeden jen pro névés, druhy pro truck. Za-
brzdéni vozu zabrzdi i navés. Brzdy, samoziejmé
vzduchové, se konstrukci zcela li8i od brzd doma.
Hlavni rozdil je v tom, Ze kdyZ evropskému tahaci
dojde z jakychkoli divodd vzduch, nic ho neza-
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stavi. KdyZ se to stane americkému, brzdy se za-
blokuji a nic s tim nehne. Jedna naprava na tahaci
a jedna na traileru ma u brzd vélec s membra-
nou navic, je tam ,osmitunovad” pruZina, ktera
drZi brzdy zabrzdéné. Teprve tlak vzduchu zp(-
sobi otevieni Celisti. Je to komplikované, protoze
u této napravy se brzdi tak, Ze se vzduch ze sys-
tému odpousti, zatimco u ostatnich brzd naopak
dodava. Vysledek — bezpecnost, coZ stoji zato.

Posledni ¢asti popisu je spojka. Je to zvlastni,
vsechno se déla pro pohodli, servofizeni je bézné
i u osobnich aut, ale spojka u trucku je d@sledné
mechanicka, Zadné posilovace, ale mohutny pe-
dal s tahlem. Slapat na to, to uz ¢lovék néco citi,
a tak jedna z prvnich véci, kterou se kazdy udi, je
fadit beze spojky. Pfevodovky jsou disledné bez
synchrond a spojka se musi seslapovat dvakrat,
pfi fazeni dolli s meziplynem. Kdo tohle jesté pa-
matuje u osobnich aut? Radit bez spojky ale neni
té7ké, je jen potieba dobfe zvolit otacky motoru
a mit cit, netlacit na fadici paku, jen jemny tlak.
Jde to dokonce prekvapivé snaz, nez se spojkou,
a jak se to clovék naudi, pouziva spojku uz jen
na rozjezd.

Hmotnost se v Americe diisledné hlida, na
prednindpravuje povoleno 12500 liber (5690kg),
ostatninapravy 20000 (9 070 kg) pro jednoduché,
34000 (15 420 kg) pro dvojmontéze. V3e je jesté
vy a zékony. Pokud chcete piejet celou Ameriku,
plati toto, celkova maximalni hmotnost je 80 000
liber (36 290 kg).

Aby se vlbec dalo bez presouvani nakladu
témto podminkdm vyhovét, maji trailery posuv-
ny podvozek, rozsah vpfed/vzad je tfi metry. Cim
vic jsou kola vzadu, tim vic vahy je na trucku
a méné na trailerovém podvozku. Odblokovani
je jednoduché, bez naradi. Dojdete k navésu, za-
tahnete za téhlo, pak do kabiny, zabrzdit navés
a popojedete nebo couvnete, podle toho. Pod-
vozek stoji a télo popojede v kolejnicich. Pak uz
zase jen dat tahlo do plvodni polohy, zaskubat
s celou véci, aby se clovék ujistil, Ze zuby zapad-
ly a je to. Malickost. Tocna je také posuvng, ale
jen asi metr, posunuti méni pomér hmotnosti na
predni a dvou zadnich ndpravach. Zapadky jsou
ovladany vzduchem, z kabiny, packa vypada jako
vypinac a je tradi¢né hned vedle uzavérky dife-
rencidlu. Pfipadd mi to trochu nebezpecné.

Pravé jsem se zminil o uzavérce diferenci-
alu. Pouziva se na kluzkych silnicich, je to ale
néco jiného neZ zndme z terénnich aut. Ze zad-
nich dvou néprav je normdlné pohanéna jen
jedna, predni ¢i zadni, podle vyrobce, a je tam
vlastné jen pro zvyseni povolené vahy. Uza-
vérka zapina pohon i pro tu druhou népravu.
Tady na severozdpadé mdame povolené véhy
vy$8i, maximum pro soupravu je 118 000 liber
(53,5 tuny), oviem povolené hmotnosti na na-
pravy jsou stejné. Proto maji trailery a tahace
0 jednu ndpravu vic, ta ale neni instalovana
napevno. Da se stlacenym vzduchem zvedat
a spoustét podle potreby.

Takjsemprobralleccosamdlemjsemzapomnél
na rozméry té obludy. Vyska je 13 stop a 6 palcd,
to je 412 centimetrd. Sitka 8 stop a 6 palc(, 260
cm. Délka, to je moc rizné. Normalni ndvésy maji
zésadné délku 27 stop, pak 39; 45; 48;a 53 stop.
To je 8,23;11,89;13,72; 14,63 a 16,15 m.

Pokracovani pristé



