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predpisu

Mozna nejsem sam, koho v minulém dilu pfekva-
pilo masivni porusovani predpist, ke kterému se
truckefi v Americe osmdesatych let ¢asto uchylo-
vali. Mezi nejcastéjsi prohiesky tehdy patfila vy-
soka rychlost.

Policisté maji velice pfesné stanoveno, jak sméji fidice zastavovat. Vzdycky
zezadu, zapnou tu blikajici paradu na stese, co ji truckers fikaji ,bubble gum
machine”, a vZdy jedou za vami aZ na misto, kde se da bezpecné zastavit. Maji
ve voze stejné radio jako vy, tak je dobré ho pouZit a fict jim, Ze o nich vite a ze
zastavite, jak jen to pdjde. JenomZe americti fidici, nevychovani , Vefejnou bez-
pecnosti” k uctivosti, tohle nevédi, a tak plati vic. Stalo se, Ze jsme jeli tfi pohro-
madé, j& byl prvni, dva v zavésu za sebou, kdyZ na mé ten posledni vola: , Mike,
slow down, we've got a company. (Majku, zpomal, méme spolecnost).”

Nez jsem stacil néco udélat, ozval se cizi hlas: , Mike, you know what, don't
slow down, rather pull it over. (Majku, vi$ co, nezpomaluj a radsi zastav.)”

Zastavil jsem, i kdyz vim, Ze po radiu nds zastavit nesmi. Ale copak mu
ujedeme? Prisel k ndm, shromazdili jsme se za mym truckem a on povida: , Jeli
jste panové 82, nebude Vam vadit, kdyZ tam napisu, Ze to bylo jen 69? Ja bych
Vas jinak musel vzit do basy. Kam tak spéchate?”

Ja na to, Ze doml, byla totiZ nedéle. To uz bylo jasné, Ze je v dobrém rozma-
ru, popovidali jsme si, pokuta byla padesat dolard. Ti druzi dva mi pak fikali, Ze
to bylo dobré zastavit, to Ze oni by neudélali a bylo by to mnohem hor3i. Vidite,
ona ta socialistickd vychova nese ovoce i v Americe.

Rychlost, ktera byla na mezistatnich silnicich a dalnicich regulovana fede-
ralnimi zakony, je ted zcela na vdli statd. Nevim, jaka je soucasna situace na
vychodé, uz tam nejezdim. Tady na zapadé je na dalnicich od 65 mil (Oregon)
do 75 (Nevada), nékde je pro truck nizsi. Podle mnoha lidi je to Uplna hovadina.

Dva rizné limity na jedné silnici znamenaji vice predjizdéni pfimo nafizeného
zakonem a pritom statistiky fikaji, Ze kazda zména pruhu je potencialni hazard.
U naés v Idahu, kde byla donedavna rychlost pro v3echny 75 mil (120 km/h), je
ted pro auta pod 26 000 liber (asi 12 tun) stéle 75, ale vSechno pies tento limit
ma 65. Policajti, jako kdyby se shodli, Ze je to nesmysl, kamiondm toleruji 75 mil
v hodiné. Pokud je oviem nastvete, nebo udélate jesté néco jiného, tak vam to
prekroceni rychlosti pripocitaji.

Nakonec jsem si nechal log book, tedy palubni knihu.

Podle federalniho zakona smi fidi¢ pracovat 15 hodin bez prestavky, z toho
10 hodin smi jet. Pak musi mit 8 hodin volno na odpocinek. Pokud ma sleeper,
muZe byt spani rozdéleno do dvou ¢asti, ale nesmi byt kratsi nez dvé hodiny.
Kazda zména musi byt ihned zaznamenana do log booku. Celé pocitani slozité,
nejlepsi je snad priklad.

Vyjedu v sedm rano, jedu 6 hodin, na dvé hodiny zastavim a jdu bud do
postele, nebo pry¢ od trucku. Pak jedu dalsi ¢tyfi hodiny, jsem v cili a mohu jesté
5 hodin pracovat, ne vsak fidit. Potom musim jit na 2 - 8 hodin spat, nebo prosté
jinam. Mimo sluzbu. Po dvou hodinach mohu znova do prace, pocet povolenych
hodin zélezi na tom, kolik hodin jsem pracoval pfed poslednim odpocinkem.
Pokud jsem jen fidil, byly to 4 hodiny a ja mohu jet 6 hodin, 4+6=10. Kdyz jsem
byl mimo sluzbu celych 8 hodin, pocitani zacina znova. Aby to nebylo tak jedno-
duché, cas tankovani, kontrola soupravy, zkratka cokoli, co je placeno, patii do
rubriky , ve sluzbé, ne fizeni” (on duty not driving). V3echno, co délam pro sebe,
mimo leZeni ve sleepruy, je ,mimo sluzbu” (off duty) a pocita se do odpocinku.
Parada, ze? Zastavite na truckstopu a v okamziku, kdy opustite kabinu, zacina
vasich 8 hodin odpocinku: dojit do budovy, vyprat si, vykoupat se, najist. Pak si
chvili zdfimnout a vasich osm hodin je pry¢ a znovu za volant.

Je tam jesté jedno omezeni, béhem poslednich 8 dni smi fidi¢ pracovat
70 hodin. Pak musi z(stat stat a smi pokracovat, aZz mu pocet hodin za posled-
nich 8 dni klesne pod tuto hranici. To se mimo jiné kontroluje hlavné na vdhach
(kdyz uz vas maji, tak to proberou vSechno) a maji tam oplocené kusy parkovis-
té, kam vas i s truckem zamknou a nepusti ven, dokud neuplyne potebny cas
a nedostanete se pod limit. Policajt na silnici to Fesi tak, Ze Vam sebere klicky
a fidicak a nevréti dokud, no to uZ vite. Pfipadné to vSe preda dalsi sméné
a ti vas pak vysvobodi.

Pokuty za porusovani téchhle predpist jsou vysoké, za falSovani udaju jes-
té vyssi, pokud vam na to prijdou. Bohuzel (nebo nastésti?) mnoho americ-
kych fidict nechape, Ze k tomu, aby mohli predpisy porusovat, je nejdfiv musi
perfektné znat. Nasinec, vychovany Svejkem, to vi.

KdyZ jsem tahal mobile homes, jednim z castych dodacich mist byl Kalispell,
Montana. Je to od Boise asi 800 mil (po dalnici), a tak jsme neméli Sanci to za
den legalné ujet. V praxi jsme nejen dojeli tam a odevzdali diim, ale jesté dojeli
200 mil zpatky do Missouly. To bylo celkem asi 1000 mil (1600 km), 16 - 17
hodin za volantem. Podle log booku jsem ale v Kalispell nikdy v Zivoté nebyl,
vzdycky jen do Missouly, tam si pro diim nékdo pfijel, na parkovisti u motelu
jsme to preprahli a j& jel druhy den domii. Ze si takhle |Zu sdm sobé je jasné,
¢asu na odpocinuti moc nezbyva a Gnava udéla svoje. Branili jsme se my fididi,
jak jsme mohli, ale stali jsme proti jednoduché hrozbé: kdyz se Vam to nelibi,

Jasna volba pro Fidiée profesionaly

TRUCKER

DA



tak koukejte vypadnout, za branou cekaji dalsi. Doslo to tak daleko, ze nase
delegace zasla do mistni uradovny Federalniho Department of Transportation
(fidici obavané DOT) s udanim na podnik, s nasimi vylhanymi a zfalSovanymi
log booky, se vsemi podklady, jen abychom se zachranili od teroru. Dopadlo to
tak, Ze do zavodu piisla komise, ktera shledala vazna poruseni zakona a zavod
dostal nejvyssi moznou pokutu - 100 dolard. Vzhledem k tomu, Ze za falSovani
dostane fidi¢ klidné 1500 pokuty, je to vysméch. Navic jsme pak vSichni dostali
v zavodé pisemnou dtitku za porusovani predpist. Tak tohle je také Amerika.

ProtoZe jsem tohle povidani psal pred lety, mnohé se od té doby zménilo. Ja
sam mam v trucku Freightliner motor Detroit 500 koni, s desetistupriovou pre-
vodovkou. Vse ovlada palubni computer, od pedalu plynu ani nevede tahlo, ale
zase jen draty k pocitaci. Vstfikovaci trysky jsou elektronické, pocitatem ovla-
dané, ten vi nejlip, kolik nafty je motor schopen spélit, a tak to nejen nekouri,
ale i provoz je ekonomicté&jsi. Firma Freightliner je soucasti korporace Daimler-
Chrysler, nejdfiv ale patfila Mercedesu, ktery ji z pozadi dostal na Spicku, dnes
jsou Freightlinery nejobvyklejsi, pro svou pofizovaci cenu a spolehlivost.

| trailery se zménily. Vyrobci objevili diru v zakoné, pokud jsou napravy
navésu vzdaleny od sebe 10 stop, uZ to neni dvojice naprav (povolenych
34 000 liber), ale dvé jednotlivé napravy, ¢ili kazda 20 000 liber. To znameng,
Ze neni tfeba podvozek piesouvat pro rozlozeni nakladu, pfi celkové povolené
véze to prosté vzdycky néjak vyjde. HF se s tim pry couva, ja sam zkusenost
nemam, a pro manévrovani na mensich prostorach se ta predni naprava da
zvednout, dalkové, z mista fidice.

Mohl bych mluvit dlouho o zméndch, které pfidly, posledni byla zména z&-
kona o povolené dobé ve sluzbé a za volantem, uZ je to tak komplikované,
Ze Tidic¢i dostavaji pokuty spi$ za pocetni chyby, neZ za skutecné a umyslné
prekracovani zakond. Ja sam pouzivdm notebook, na kterém mi bézi program
s log bookem a mohu fict, Ze kdyz policajti vidi pocitac, ani nekontroluji hodiny,
protoze dobfe védi, Ze tam pocetni chyba neni.

Také uZ vétSina statd nesleduje vstup a vystup na jejich tzemi, pfisli na
to, Ze nula od nuly pojde a utvorili organizaci IFTA (International Fuel Tax

Agreement), silni¢ni dar se plati ji a oni uz to mezi staty, na zakladé mil ujetych
viemi, také za cely rok urovnaji. V podstaté dostane kazdy kousnout z krajice
a je to. Oviem nic neni jednoduché, a tak tfeba Oregon tohle neuznava a svou
dan si vybira sdm. A je zatracené drahej.
S tim souvisi dal3i, par let stara novinka, TRANSPONDERY. Kdosi mi fikal,
Ze to vzniklo ze slov TRANSmitter, tedy vysila¢, a ResPONDER, tedy néco jako
»odpovidac”. Krabicka prilepena na prednim okné, v tom pasivni vysilac, s do-
sahem par metrl. Na vyzvu cidla nad silnici vysle digitalni poznavaci znacku
trucku, ten ji zaznamend v computeru, védha v silnici truck zvazi a pocitac roz-
hodne, zda mohu projet kolem vahy bez zastaventi, v kabiné se mi rozsviti zelené
svétylko, nebo zda musim na véhu (Cervend). Aby to bylo jesté sloZitéjsi, je sys-
tém vic. Nejobvyklejsi je PREPASS (Kdo ma zajem, telefon je 1-800-PRE-PASS),
funguje témér v celé Americe, stoji to 15 dolar(i mésicné za kazdy tahac. Dalsi je
NORPASS, funguje v Utahu, Nevadg, Idahu a v Kentucky, ten je zdarma a Ize ho
zaregistrovat u Prepass, ovsem oni si sviij poplatek vyberou, a jde zaregistrovat
i ve staté Washington, ktery ma svdj vlastni systém a je téméf nemozné se u nich
prihlasit. TotéZ plati i pro Oregon.
Pokracovani pristé




